АВИАЦИОННЫЕ СОБЫТИЯ ВО II -м КВАРТАЛЕ 2018 ГОДА, СВЯЗАННЫЕ С ПОГОДНЫМИ УСЛОВИЯМИ
(по данным представленных донесений филиалов ФГБУ «Авиаметтелеком Росгидромета» и ФГБУ «УГМС»)

 В 2018 году в период с апреля по июнь включительно произошло 3 авиационных события, в том числе в воздушном пространстве (ВП) класса «G» - 1, из них:

             катастроф - 1, в том числе в ВП  класса «G» - 1   (всего погибло - 6, в том числе  при полетах в ВП класса «G» - 6);                                                                                                                                                     

            инцидентов всего - 1;
	 
	 производственных происшествий - 1;	 


Апрель

1.G.Катастрофа: 11.04.2018 в 01.30 UTC (11.30 местного времени, 04.30 МСК) вертолет Ми-8 № RA-24640, принадлежащий АО «Авиакомпания «Восток» и выполнявший тренировочный полет по отработке полетов в сложных метеоусловиях в воздушном пространстве класса «G» в районе посадочной площадки Хабаровск (Малый), потерпел катастрофу на удалении 6.5 км северо-восточнее КТА аэродрома Хабаровск (Новый) - зона ответственности Хабаровского АДЦ, район № 4 Хабаровского МДП (метеообеспечение Хабаровского ЗАМЦ). На борту находилось шесть человек - все погибли. ВС полностью разрушено и частично сгорело. Других жертв и разрушений на земле нет. АС произошло на северо-восточной окраине г. Хабаровск на территории антенного поля, в районе катастрофы расположены мачты ШВРС высотой 176 и 178 м. Сигнал «Тревога» не объявлялся. В процессе предполетной подготовки экипаж получил в штурманской службе аэродрома пакет метеодокументов с фактическими и прогнозируемыми метеоусловиями по району полетов и запасным аэродромам. Непосредственно в Хабаровский ЗАМЦ за получением метеоконсультации перед вылетом экипаж не обращался (метеообеспечение полетов АО «Авиакомпания «Восток» осуществляется на основании договора, заключенного между АО «Авиакомпания «Восток» и Дальневосточным филиалом ФГБУ «Авиаметтелеком Росгидромета»). 
Метеоусловия неблагоприятные.
Синоптическая ситуация: северо-восточная периферия циклона.
Прогноз погоды по аэродрому Хабаровск (Новый) на срок  с 110000 UTC до 120600 UTC, действовавший в период АП:
ветер 050-9 м/с, порывы до 14 м/с, видимость 2000 м, ливневый дождь со снегом, облачность разбросанная  с высотой 180 м, значительная кучево-дождевая с высотой     600 м, временами в период с 110000 UTC до 111500 UTC ветер 030-15 м/с, порывы до       20 м/с, видимость 800 м, сильный ливневый снег с дождем, облачность значительная с высотой 120 м, сплошная кучево-дождевая с высотой 450 м. 
Корректив к прогнозу погоды GAMET составлен 112359 UTC по районам полетов №№ 1-6 зоны ответственности Хабаровского МДП на срок  с 110000 UTC до 110600 UTC, действовавший в период АП:
Раздел 1:
приземный ветер: 050-15 м/с по районам 3, 4, 5, 6;
видимость у поверхности земли: 4000 м, слабый ливневый снег с дождем  по районам  3, 4, 5, 6; между 00 и 01 UTC местами видимость 2000 м, ливневый снег с дождем  по районам 3, 4, 5, 6; между 01 и 06 UTC местами видимость 1000 м, ливневый снег с дождем  по районам 3, 4, 5, 6, местами видимость 2000 м, ливневый снег по районам 1, 2;
закрытие гор: по районам 1,2, 5, 6;
значительная облачность: частая кучево-дождевая в слое 1100 м - выше эшелона 150 над средним уровнем моря по районам 3, 4, 5, 6, редкая кучево-дождевая в слое 1300-3500 м над средним уровнем моря по районам 1, 2;
обледенение: умеренное в облаках и осадках, местами сильное в облаках и осадках по районам 3, 4, 5, 6;
турбулентность: умеренная от земли до эшелона 150.
Раздел 2:
барические системы: ложбина;
ветер и температура воздуха на высоте над средним уровнем моря:
- 600 м 160-11 м/с, -1;
- 1500 м 190-11 м/с, -3;
- 3000 м 160-11 м/с, -13;
- 4500 м 260-14 м/с, -26;
облачность: разбросанная слоисто-кучевая в слое 800-1200 м над средним уровнем моря, сплошная высоко-слоистая в слое 2200-3400 м над средним уровнем моря, разбросанная слоистая в слое 200-400 м над средним уровнем земли по районам 3, 4;
уровень замерзания (высота 0 изотермы): 500 м над средним уровнем моря;
минимальное значение давления QNH: 
999 гПа/749 мм рт. ст. - район 1;
996 гПа/747 мм рт. ст. - район 2;
991 гПа/743 мм рт. ст. - район 3;
995 гПа/746 мм рт. ст. - район 4;
999 гПа/749 мм рт. ст. - район 5;
992 гПа/744 мм рт. ст. - район 6;
вулканический пепел: отсутствует.
Фактическая погода на ближайшем к месту АП Хабаровском ЗАМЦ (6.5 км юго-западнее места АП) 11.04.2018:
- 01.00 UTC ветер 050-7 м/с, видимость 7000 м, слабый ливневый снег, облачность разбросанная  с высотой 170 м, сплошная кучево-дождевая с высотой 780 м, температура воздуха +1, температура точки росы +1, давление QNH 993 гПа, прогноз для посадки: временами видимость 2000 м, ливневый снег, облачность разбросанная  с высотой 120 м, значительная кучево-дождевая с высотой 450м; 
- 01.30 UTC ветер 050-6 м/с, видимость 3200 м, слабый ливневый снег, облачность разбросанная  высотой  ///, сплошная кучево-дождевая с высотой 780 м, температура воздуха +1, температура точки росы +1, давление QNH 993 гПа, прогноз для посадки: временами видимость 2000 м, ливневый снег , облачность разбросанная  с высотой 120 м, значительная кучево-дождевая с высотой 450 м.
SIGMET от 110055 UTC для РПИ Хабаровск, выпущен ОМС Хабаровск:
сильное обледенение прогнозируется южнее 49 град с. ш./севернее 46 град с. ш. и западнее 136 град в. д. в слое земля -  эшелон 050, стационарное без изменения интенсивности. 
Штормовая информация с ближайшей к месту АП агростанции (индекс 31734) 11.04.2018:
- 01.25 UTC ухудшение видимости до 4 км в слабом ливневом снеге.
Прогнозы погоды по аэродрому Хабаровск (Новый) и GAMET по площадям №№ 1-6 зоны ответственности Хабаровского МДП,  действующие в период АП, оправдались.
Примечание: 
- для расследования данного АП была создана комиссия МАК с участием Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации,  в состав комиссии была включена начальник Хабаровского ЗАМЦ Дальневосточного филиала ФГБУ «Авиаметтелеком Росгидромета» Шавгарова О.В.;
- расследование АП завершено, Окончательный отчет на официальном сайте МАК. 

Май

2. Инцидент: 22.05.2018 в 00.05 UTC (09.05 местного времени, 03.05 МСК) самолет Ан-2 № RA-33040, принадлежащий ГАУ Амурской области «Амурская Авиабаза» и выполнявший полет по маршруту: посадочная площадка Свободный - лесопатрульный маршрут № 43-51, в ходе выполнения пробега по ГВПП посадочной площадки Свободный для взлета при попутном ветре воткнулся носовой частью в грунт (полукапот). Сигнал «Тревога» не объявлялся. Экипаж перед вылетом получил метеоконсультацию (метеодокументацию) в аэродромном метеорологическом органе ОГ Свободный (приписная посадочная площадка АМСГ Благовещенск - 140 км на северо-северо-восток от КТА Блоговещенск).  
Метеоусловия неблагоприятные.
Синоптическая ситуация: на погоду района посадочной площадки Свободный оказывала влияние передняя часть циклона с центром в районе г. Нерюнгри Республики Саха (давление в центре 1000 гПа) и теплая ветвь  Основного Арктического фронта, связанного с циклоном  и располагающегося в 100 км южнее  г. Свободный  Амурской области.  
Прогноз погоды по посадочной площадке Свободный на срок с 220000 UTC до 220600 UTC, действовавший в период инцидента:
ветер 180-7 м/с, порывы до 12 м/с,  условия хорошие, временами  в период с 220000 UTC до 220600 UTC ветер 180-12 м/с, порывы до 17 м/ с. 
Фактическая погода на посадочной площадке Свободный в период инцидента 22.05.2018:
- 00.00 UTC ветер 200-8 м/с, порывы до 13 м/с,  видимость более 6000 м, нет существенной облачности, температура воздуха +21, температура точки росы +2, давление приведенное к уровню стандартной атмосферы 1000 гПа, давление приведенное к уровню посадочной площадки 732 мм рт. ст./976 гПа.
SPECI (cпециальная сводка) по посадочной площадке Свободный, действующая в период инцидента 22.05.2018:
- 00.27 UTC ветер180-9 м/с, порывы до 15 м/с,  видимость более 6000 м, нет существенной облачности, температура воздуха +23, температура точки росы -0, давление приведенное к уровню стандартной атмосферы 999 гПа, давление приведенное к уровню посадочной площадки  731 мм рт. ст./975 гПа.
Прогноз погоды по посадочной площадке Свободный, действовавший в период инцидента, оправдался.
Примечание: для расследования данного инцидента была создана комиссия Дальневосточное МТУ ВТ Росавиации, в состав комиссии представители Росгидромета не включались (АМСГ Благовещенск по запросу комиссии была предоставлена метеорологическая информация и аэросиноптический материал с описанием синоптической обстановки в период инцидента).
Выписка из ежесуточной рассылки Росавиации об АП и инцидентах за 22.05.2018: 
- «…После отрыва воздушного судна от ГВПП произошло резкое снижение, при торможении незагруженного самолета повреждены лопасти воздушного винта. На борту ВС находилось 3 члена экипажа, пассажиров не было. Экипаж не пострадал. На двигателе воздушного судна повреждены законцовки четырех лопастей. Организовано расследование. Председатель комиссии государственный инспектор отдела ИБП Дальневосточного МТУ Росавиации, заместитель начальника управления - начальник отдела ИБП». 

3. Производственное происшествие (ЧП): 30.05.2018 в 09.20 UTC (12.20 МСК) вертолет Robinson R44II № RA-04191, принадлежащий ООО «АК «БАРКОЛ» и находящийся на стоянке в ангаре на аэродроме Йошкар-Ола, был поврежден конструкциями ангара в результате воздействия сильного ветра. В ходе прохождении холодного фронта при резком усилении ветра произошел срыв ангара с последующим опрокидыванием находившегося в нем вертолета на левый борт. В результате осмотра ВС обнаружено повреждение хвостовой балки фюзеляжа в районе левого переднего пассажира, горизонтального стабилизатора, остекления кабины и др. Сигнал «Тревога» не объявлялся. 
Метеоусловия неблагоприятные.
Синоптическая ситуация: зона влияния холодного фронта. 
Корректив к прогнозу погоды по аэродрому Йошкар-Ола на срок с 300900 UTC до 301800 UTC, действовавший в период АС:
ветер 300-10 м/с, порывы до 16 м/с,  видимость 5000 м, слабый ливневый дождь, облачность значительная кучево-дождевая с высотой 450 м, временами  в период с 300900 UTC до 301700 UTC ветер 320-17 м/с, порывы до 27 м/ с, видимость 1000 м, гроза с дождем, облачность значительная кучево-дождевая с высотой 300 м.   
Фактическая погода на аэродроме Йошкар-Ола в период АС 30.05.2018:
- 09.12 UTC ветер 260-16 м/с, порывы до 25 м/с,  видимость 10 км, слабый ливневый дождь, облачность рассеянная кучево-дождевая с высотой 600 м, значительная верхнего яруса, температура воздуха +21, температура точки росы +10, относительная влажность  47 %, давление 737 мм рт. ст./982 гПа, прогноз на посадку: слабая гроза с дождем;
- 09.24 UTC ветер 300-12 м/с, порывы до 17 м/с,  видимость на рабочем старте 1500 м, на середине ВПП - 3200 м, в конце ВПП - 2000 м, ливневый дождь, облачность рассеянная кучево-дождевая с высотой 600 м, сплошная кучевая с высотой 1650 м, температура воздуха +11, температура точки росы +10, относительная влажность  94 %, давление 738 мм рт. ст./984 гПа, прогноз на посадку: слабая гроза с дождем;
Предупреждение № 1 по аэродрому Йошкар-Ола составлено 300500 UTC на срок с 300700 UTC до 301700 UTC, действующее в период АС:
- прогнозируется приземный ветер 360-18 м/с с сохранением интенсивности.
Предупреждение № 2 по аэродрому Йошкар-Ола составлено 300800 UTC на срок с 300900 UTC до 301600 UTC, действующее в период АС:
- прогнозируется гроза без изменения интенсивности.
Предупреждение № 3 по аэродрому Йошкар-Ола составлено 300915 UTC на срок с 300915 UTC до 301300 UTC, действующее в период АС:
- приземный ветер 320-25 м/с, наблюдается и прогнозируется с сохранением интенсивности.
Прогноз погоды и корректив к нему по аэродрому Йошкар-Ола, действовавшие в период АС, оправдались.
Примечание: для расследования данного АС была создана комиссия Приволжского МТУ ВТ Росавиации с привлечением специалистов ООО «АК «БАРКОЛ» и аэропорта Йошкар-Ола, в состав комиссии была включена начальник АМСГ Йошкар-Ола Верхне-Волжского филиала ФГБУ «Авиаметтелеком Росгидромета» Долгорукова Л.В.
Выписка из Отчета по результатам расследования АС: 
Обстоятельства:
- «30 мая 2018 г. в 12.20 московского времени в аэропорту Йошкар-Ола произошло авиационное событие, по метео условиям, при прохождении холодного фронта произошло усиление ветра до 25 м/с…».
Анализ:
- «…В результате воздействия порыва ветра был перевернут ангар, оборваны тросы крепления. Вертолет был опрокинут на левый борт…».
Заключение: 
- «Причиной повреждения ВС Robinson R-44II № RA-04191ООО «АК «БАРКОЛ» явилось стихийное бедствие».
Недостатки, выявленные при расследовании:
- «В ООО «АК «БАРКОЛ» ангар был закреплен тросовыми растяжками, которые не соответствовали конструкции ангара». 

АП и ИНЦИДЕНТЫ ПО ДАННЫМ МЕЖДУНАРОДНОГО КОНСУЛЬТАТИВНО-АНАЛИТИЧЕСКОГО АГЕНТСТВА «БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЕТОВ»
(В память о погибших в авиакатастрофах обязуемся честно и беспристрастно говорить здесь о безопасности полетов, чтобы не допускать самоуспокоенности и высокомерия в авиации)
АПРЕЛЬ
СТАТИСТИКА
По данным Всемирного фонда безопасности полетов, в мире  с января по апрель 2018 года произошло 5 авиационных происшествий, погибло 192 человека.
Средний показатель за пять лет: с января по апрель произошло 4 авиационных происшествия, в которых погибло 119 человек. 
Статистика представлена только по многодвигательным гражданским воздушным судам, сертифицированным на перевозку 14-ти и более пассажиров.

ПОТЕРИ  В АОН  И  ГОСУДАРСТВЕННОЙ АВИАЦИИ, СВЯЗАННЫЕ С ПОГОДНЫМИ УСЛОВИЯМИ (КАТАСТРОФЫ). 
11 апреля. Россия. Катастрофа вертолёта в городском квартале.
Вертолёт Ми-8-ПС-9, регистрационные знаки RA-24640, авиакомпании «Восток» потерпел катастрофу в городе Хабаровск. Вертолёт выполнял учебно-тренировочные полёты. На борту находилось 6 человек. Во время второго по очереди полета вертолет упал в районе улиц Антенная и Хирургическая, на пустыре. В результате падения примерно через 7 минут после выполнения взлета вертолета произошло значительное разрушение конструкции воздушного судна, начался пожар.
                                     [image: http://aviasafety.ru/wp-content/uploads/2018/05/ibp-2018-04-09-300x191.jpg]

Все шесть человек, находившихся на борту, погибли. При выполнении полёта в условиях низкой видимости вертолёт зацепил антенну телевышки и потерял управление. Авиационное происшествие произошло в 11:25 местного времени. Расследование проводит Межгосударственный авиационный комитет (МАК).

БОЛЕЕ 150 ИНЦИДЕНТОВ С КОММЕРЧЕСКИМИ ВОЗДУШНЫМИ СУДАМИ ПРОИЗОШЛО В АПРЕЛЕ 2018 ГОДА.
ШАГИ К  БЕЗОПАСНОСТИ
Президент Совета ИКАО отметил наступление новой многообещающей эры в области организации воздушного движения на глобальном уровне.
Выступая на проходившем шестом Всемирном конгрессе по организации воздушного движения (ОрВД) в Мадриде (Испания) Президент Совета ИКАО д-р Олумуива Бенард Алиу заявил собравшимся экспертам и руководителям, что в предстоящие годы будут происходить кардинальные изменения в области планирования и организации воздушного пространства “в связи с вводом в эксплуатацию новых воздушных судов, способных выполнять полеты выше, ниже, быстрее и значительно медленнее по сравнению с теми, которыми мы располагаем на сегодняшний день”. “С учетом наблюдаемых в настоящее время стремительных темпов технического прогресса приходится признать, что началась революция: во-первых, осуществляются полеты беспилотных авиационных систем в населенных и городских районах для решения множества различных задач, а во-вторых – полеты высотных аэростатов, а также сверхзвуковых или гиперзвуковых воздушных судов в стратосфере”.
В отношении нынешних коммерческих полетов д-р Алиу подчеркнул, что ИКАО считает одной из первоочередных задач утверждение принципов организации потоков воздушного движения (ОПВД) во всем мире, особо отметив возможность использования ОПВД для сокращения расходов и экономии времени и топлива при выполнении полетов. “ОПВД позволяет оптимизировать использование имеющейся системы организации воздушного движения посредством более четкой координации взлетов и посадок”, – заявил он. “Это означает отсутствие необходимости дорогостоящего пребывания воздушных судов в зонах ожидания по прибытии в места назначения и возможность быстрее и точнее устанавливать маршруты находящимся в полете воздушным судам для обхода загруженного воздушного пространства и неожиданных погодных явлений”.
           Президент Совета ИКАО также обратил внимание аудитории на то, что новая космическая технология радиовещательного автоматического зависимого наблюдения (ADS-B) должна в конечном итоге стать средством, позволяющим устанавливать местоположение воздушных судов практически в любой точке мира, которое будет определять степень надежности работы современной системы ОрВД и обеспечит значительные преимущества с точки зрения эффективности и сокращения эмиссии. “Глобальные требования относительно ADS-B еще не утверждены, однако к 2020 году ряд государств и регионов будут иметь возможность использовать ADS-B и на многих коммерческих воздушных судах будут установлены соответствующие транспондеры”.
           Президент Алиу также решительно подчеркнул, что все авиатранспортное сообщество несет ответственность за удовлетворение потребностей в квалифицированном персонале для управления этой развивающейся технологической основой на благо авиации в XXI веке, отметив, что в глобальные планы обеспечения безопасности полетов и аэронавигационные планы ИКАО включены полезные целевые показатели для оказания помощи разработчикам планов и инвесторам в поиске способов оптимизации количества полетов и извлечения социально-экономических выгод из этой новой деятельности.





МАЙ
СТАТИСТИКА
По данным Всемирного фонда безопасности полетов, в мире с января по май 2018 года произошло 7 авиационных происшествий, погибло 306 человек.
Средний показатель за пять лет: с января по май произошло 5 авиационных происшествий, в которых погибло 135 человек.
Статистика представлена по многодвигательным гражданским воздушным судам, сертифицированным на перевозку 14-ти и более пассажиров.

ПОТЕРИ  В  КОММЕРЧЕСКОЙ АВИАЦИИ, АОН  И  ГОСУДАРСТВЕННОЙ АВИАЦИИ, СВЯЗАННЫЕ С ПОГОДНЫМИ УСЛОВИЯМИ (КАТАСТРОФЫ). 
10 мая. США. Катастрофа самолёта при выполнении учебно-тренировочного полёта.
Двухмоторный самолёт Beechcraft 76 Duchess, регистрационные знаки N803FC, принадлежащий американской авиационной академии Scandinavian потерпел катастрофу в горной местности в округе Сан-Диего на юге штата Калифорния. Обломки самолёта были обнаружены пожарным расчётом, проводившим в этой части штата тушение лесных пожаров. Изначально идентифицировать принадлежность воздушного судна не было возможности. Однако позднее авиационная академия Scandinavian сообщила о пропавшем самолёте Beechcraft 76  Duchess. Самолёт выполнял учебно-тренировочный полёт, вылетев с лётного поля аэродрома Ramona, на борту находились три человека, все получили смертельные ранения. Самолёт упал на склон горы и скатился вниз на дно каньона. Происшествие произошло в вечернее время, около 20:40 местного времени. Погода отличалась низкой облачностью, ограниченной видимостью из-за дыма от лесных пожаров и ветром, который способствовал быстрому распространению огня. Расследование авиационного происшествия проводит Федеральное авиационное управление (FAA) США.
БОЛЕЕ 180 ИНЦИДЕНТОВ С КОММЕРЧЕСКИМИ ВОЗДУШНЫМИ СУДАМИ ПРОИЗОШЛО В МАЕ 2018 ГОДА.
ИЮНЬ
СТАТИСТИКА
По данным Всемирного фонда безопасности полетов, в мире с января по июнь 2018 года произошло 9 авиационных происшествий, погибло 320 человек.
Средний показатель за пять лет: с января по июнь произошло 6 авиационных происшествий, в которых погибло 137 человек.
Статистика представлена по многодвигательным гражданским воздушным судам, сертифицированным на перевозку 14-ти и более пассажиров.

ПОТЕРИ  В КОММЕРЧЕСКОЙ АВИАЦИИ, АОН И ГОСУДАРСТВЕННОЙ АВИАЦИИ, СВЯЗАННЫЕ С ПОГОДНЫМИ УСЛОВИЯМИ (КАТАСТРОФЫ). 
2 июня. США. Падение самолёта в море.
Частный двухмоторный самолёт Piper PA-31-350 Najavo Chieftain, регистрационные знаки N41173, потерпел катастрофу, упав в Атлантический океан в полутора километрах от береговой линии в районе Indians Wells Beach, острова Long Island, вблизи Нью-Йорка. На борту находились 4 человека. Авиационное происшествие произошло около 14:50 местного времени. Вероятной причиной были названы погодные условия, отличавшиеся низкой облачностью и сильными порывами ветра. На море наблюдался шторм. Несмотря на сложные погодные условия, операция по спасанию началась сразу после получения информации о крушении, однако спасти людей не удалось. Два тела были найдены в тот же день, два других так и не были обнаружены. В конце дня 3 июня поиски были прекращены.
16 июня. Россия. Катастрофа на Алтае.
Частный спортивно-тренировочный самолёт Як-52, регистрационные знаки RA-1757G, потерпел крушение при заходе на посадку неподалёку от п.п. Панфилово Калманского района Алтайского края. При столкновении с землёй возник пожар. На борту воздушного судна находились два человека, оба получили смертельные ранения. Авиационное происшествие произошло около 17:00 местного времени. Участок, где находится спортивная летная база, на которой потерпел кататсрофу самолет, расположен рядом с федеральной трассой Р256 “Чуйский тракт” и недалеко от города Новоалтайска. В соответствии с российским воздушным законодательством, Межгосударственный авиационный комитет сформировал комиссию по расследованию данного авиационного происшествия. Причины и обстоятельства авиационного происшествия устанавливаются.
22 июня. Россия. Катастрофа вертолёта в болотистой местности.
Вертолёт Ми-2, регистрационные знаки RA-23728, принадлежащий авиакомпании “Геликс”, потерпел крушение в болотистой местности примерно в 7 км от города Лангепаса, Нижневартовский район Тюменской области. По имеющейся информации, вертолет возвращался в Сургут из Лангепаса, где выгрузил транспортируемый груз. Обломки вертолёта были обнаружены спасателями с воздуха, но ввиду сложности рельефа – болотистая местность, посадку вертолёта со спасателями осуществить было невозможно. Эту операцию проводила наземная группа, на что потребовалось дополнительное время. На борту вертолёта Ми-2 находился только пилот, получивший смертельные ранения. В соответствии с российским воздушным законодательством, Межгосударственный авиационный комитет сформировал комиссию по расследованию данного авиационного происшествия, которая проводит расследование.
23 июня. Россия. Катастрофа частного самолёта.
По сообщению Межгосударственного авиационного комитета, в районе населенного пункта Красносельское Петропавловского района Воронежской области произошло авиационное происшествие с ЕЭВС (Единичный экземпляр воздушного судна) самолетом «Небесный» RA-0003G, принадлежащим частному лицу. По сообщению ряда средств массовой информации, воздушным судном управлял 50-летний пилот, который погиб на месте катастрофы. Следователи рассматривают все основные причины крушения – ошибка пилотирования и техническая неисправность самолета. Ряд СМИ сообщили о том, что во время полета у пилота мог случиться сердечный приступ. Авиационное происшествие произошло ранним утром, около 05:00 местного времени. В соответствии с российским воздушным законодательством, Межгосударственный авиационный комитет сформировал комиссию по расследованию данного авиационного происшествия.

[bookmark: _GoBack]28 июня. Канада. Пропавший самолёт найден.
Частный одномоторный самолёт Cessna 182P совершал полёт по маршруту из аэропорта Springbank, провинция Альберта, в аэропорт Hope одноименного муниципального округа в провинции Британская Колумбия. Самолёт вылетел в 10:00 местного времени и совершил промежуточную посадку в аэропорту Kelowna, Британская Колумбия, что и было предусмотрено планом полёта. Однако в аэропорт назначения самолёт так и не прибыл. Начавшиеся поиски в этот день результатов не принесли, так как воздушный поиск, по сообщению спасателей, был осложнён погодными условиями. Обломки самолёта были найдены лишь во второй половине дня 29 июня неподалёку от аэропорта назначения. На борту находились два человека, оба получили смертельные ранения в результате столкновения с землёй.
БОЛЕЕ 160 ИНЦИДЕНТОВ С КОММЕРЧЕСКИМИ ВОЗДУШНЫМИ СУДАМИ ПРОИЗОШЛО В ИЮНЕ 2018 ГОДА
POST SCRIPTUM
Человечество продолжает нести потери в результате авиационных происшествий, причем, как вы можете убедиться, ситуация отнюдь не улучшается. Более чем неутешительные итоги за первое полугодие 2018 года: 1171 человек погиб в первом полугодии 2018 года в результате катастроф воздушных судов, включая государственную авиацию и авиацию общего назначения (в 2017 эта цифра составила 638 человек), из которых 38 человек получили смертельные ранения, находясь на земле (в прошлом году эта цифра составила 48 человек). Причем это – официальная статистика по данным Всемирного фонда безопасности полётов. Отнюдь не радует и статистика, приведённая в самом начале «Индикатора», а именно то, что по данным Всемирного фонда безопасности полетов в мире с января по июнь 2018 года произошло 9 авиационных происшествий, погибло 320 человек. При том что средний показатель за пять лет: с января по июнь произошло 6 авиационных происшествий, в которых погибло 137 человек. Но это относится лишь к многодвигательным гражданским воздушным судам, сертифицированным на перевозку 14-ти и более пассажиров. Поневоле возникает вопрос: почему ситуация не улучшается, несмотря на заверения органов, ответственных за контроль за обеспечением безопасности полётов? Это что, неумение владеть ситуацией, неумение контролировать, нежелание или неумение соответствовать международным и национальным требованиям? Или что ещё хуже: преступная надежда на «авось»? Вопросов много, а вот ответов, к сожалению, мы пока не находим. А люди продолжают гибнуть.
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